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A9 | Fiir die Siidumfahrung Visp hat die letzte Bauphase begonnen

Auf der Zielgeraden

vise | Wenn nichis Un-
erwartetes passiert, soll-
te man ab 2022 von Brig
bis Visp West durchge-
hend anf der Antobahn
fahren konnen. Ab Mitte
2024 dirfre dies anch in
der Cegenrichtung mog-
lich sein. Und ab 2025126
sollte die A9 durchge-
hend von Leuk bis Brig
befahrbar sein. Noch
unbekannt ist, wann die
A9 anch durch den Pfyn-
wald fahrt.

Die letzte Phase der Bauarbei-
ten an der Autobahn A9-Sod-
umizhrung von Visp beginnt
mit den Umbauarbeiten am
bestehenden Vispertaliunnel.
«[er Autobahnban ist fir das
Oberwallis, ja das ganee Wallis
und die benachbarten Lander
ein wichtiges Ereignis. Von den
insgesamt 31.8 Kilometer der
A9 sind inzwischen 14,7 Kilo-
meter gebaut und stehen dem
Verkehr xur Verfigungs, teilte
Jacques Melly mit. Bis der
nichste Abschnitt eroffnet
wird, der Tunnel Visp, wird
Jacques Melly nicht mehr
Staztsrat sein. Seine Amtszeit
endet 2021, der Tunnel geht
erst 2022 in Betrieh.

Vispertaltunnel fast

fiinf Jahre lang gesperrt
Um den Vispertaltunnel plan-
missig in die A9-Sodumfah-
rung Visp xu integrieren, muss
er ab dem 7. Oktober fast fanf
Jahre lang bis Mitte 2024 ge-
sperrt werden. For den Ban der
Ausfahrt in die Vispertaler
wird eine 240 Meter lange
Verzweigungskaverne  mit
einer Ausbruchflache von bis
2 300 (uadratmetern erstellt.
e Aufweitung des Tunnelpro-
fils erfolgt sprengtechnisch,
teilt Martin Huiter, Chef des
Amis far Mationalstrassenbau,
mit. Neben dem Bau dieser Ka-
verne sind Samierungsmass-
nahmen an der Fahrbahn und
die Ermeuerung der Trottoirs
einschliesslich der Strassen-
entwisserung notwendig.

Verkehrstechnische
Massnahmen

<fur Verringerung der durch
die Sperrung werursachten
Staugefahr in Visp sind ver-
kehrstechnische Massnahmen
vorgesehen, die sich bei der
VOTangegangenen Sperrung
des Vispertaltunnels zwischen
2015 und 2017 bereits bewahrt
habens, so Hutter. Der 2018 in
Betrieb genommene Tunnel Ey-
holzentlastet die Verkehrssit-
ation zusatzlich. Kommit hinzu,
dass ab 2022 die Nordrohre des
Tunnels Visp fiir den Verkehr
medffnet wird. Verkehrsteilneh-
mer konnen ab dann von Brig
iz Visp West durchgehend auf
der A9 fahren. Dies dirfie for
eine zusitzliche Entspannung
der Verkehrssituation sorgen.

Ab 2024 bis Raron

Die Kunsthauten des Vollan-
schlusses der Autobahn in Visp
West sind erstellt und die Fer-
tigstellungsarbeiten grossten-
teils in Ausfthrung. Ab Mitte
2024 darfte der Verkehr durch-
mehend von Brig bis nach Raron
fliessen. Um weiter nach Wes-
ten gelangen zu kinnen, muss
aber erst der gedeckte Ein-
schnitt Raron fertig erstellt
werden. Bei diesem sind murzeit
rund 60 Prozent der 2400 Bohr-
piahle erstellt {der WE berich-

tete). In den Jahren 2021 bis
2023 erfolgen dort anschlies-
send die Hauptarbeiten: der
Aushub und das Betonieren far
den Tagbautunnel, sowie das
anschliessende Zuschitten und
(berdecken. so Hutter. Nach
der Fertigstellung des gedeck-
ten Einschnitts Raron konnen
anch die Anbindungen im Os-
ten zur S0dumfahrung von
Visp und im Westen zum Tun-
nel Riedberg fertiggestellt und
anschliessend in Betrieb ge-
nommen werden. Dies darfie
in den [ahren 20252026 der
Fall sein.

Beim Riedberg

rutschi der Hang

Die Ausbrucharbeiten im Tun-
nel Riedberz werden memdss
der im Sommer 2018 definier-
ten Manung awsgefithr. Zur-
zeit sind 66 Prozent der Sikd-
rohre und 75 Prozent der Nord-
rishre ansgebrochen. Ausserge-
withnliche Miederschlige im
Januar 2018 und im Herbst
2018 haben gexeigt, dass die be-
kannten Kriechraten im Ried-
berg stark abhangig vom Ein-
fluss des in den Hang infiltrie-
renden Wassers sind. «Im Rah-
men der regelmassigen Uber-
wachung des Riedberghanges
wurden im Jahr 2018 dement-
sprechend erhdhte Verschie-
bungsraten festgestellt. Diese
nehmen jedoch seither lang-
sam und konstant wieder ah.
Die aktuellen Arbeiten am Tun-
nel Riedberg sind aus heutiger
Sicht nicht die Ursache far die
Bewegungen und werden anch
planmassig weitergefhre. Die
Verschiebungsraten in den bei-
den Tunnelrdhren bewegen
sich in einem normalen Rah-
men. Der Hang wird aus die-
sem Grund noch umfangrei-
cher als bisher messtechnisch
nberwacht. An der Oberflache
des Hanges und im Talgrund
sind Verformungen feststellbar
und diese haben zn vereinzel-
ten Rissen an Gebauden und
Bauwerken gefihri. Die Ver-
antwortlichen zeigen sich wu-
versichtlich, dass der Riedberg-
tunnel trotz dieser Rutschun-
gen dennoch gebaut werden
kann. «Wir schreiten mit rund
25 Fentimetern pro Tag mit
den Ausbrucharbeiten forts,
teilt Martin Hutter mit. Er rech-
net damit, dass ab 202526 die
pesamte Autobahn xwischen
Brig und Leuk fiir den Verkehr
freigegeben werden kann.

Piymwald:

die grosse Unbekannte
Wahrend das Bauende for die
oben beschriebenen Strecken
immerhin bereits absehbar
ist, steht noch wollig in den
Sternen, wann auch rwischen
Leuk und Siders eine Auto-
bahn steht. Denn wahrend
der affentlichen Manauflage
des Ausfihrungsprojektes der
Teilsirecke Siders Ost—Leukl
Susten Ost sind nicht weni-
ger als 92 FEinsprachen ein-
pegangen. In der Zwischen-
zeit hat das Generalsekre-
tariat des Eidgendssischen De-
partements for Umwelt, Ver-
kehr, Energie und Kommumi-
kation samtliche notwendi-
men Stellungnahmen seitens
Kanton und Bund erhalten.
Furzeit werden die Finsprache-
verhandlungen durchgefihrt.
Der Plangenehmigungsent-
scheid for das Ausfohrungs-
projekt wird seitens des Bundes
fior 2020 erwartet. wek

Autobahnbrilcke. Staatsrat Jacques Melly (links) und der Chef des Amits for Mationalstrassenbau, Martin Hutter, vor dem Portal
der Mord- und Sodrabre der Umfahrung Visp. FOI0S WEREYSTORE

Ausfahrt. Aus der S0dumfahrung Visp kann direkt in die
Vispertaler abgebogen werden.

Fast fertig. Fahrt durch die Nordréthre des Vispertaltunnels
in Richtung ¥isp West.




